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du, ce ne sont la que simples observations qui mériteraient vérifi-
cation, mais la seule présence de cet ouvrage d'une longueur totale
de 26 km, dont une vingtaine dans le Mont d'Or, montre bien que
les carriers extrayaient déja la pierre a cette époque.

Ainsi tumulus, chirats, souténements de terrasses, cabornes,
aqueducs divers, le plus souvent souterrains, anciens ou trés an-
ciens pour la plupart, semblent témoigner d'une activité¢ d'extrac-
tion déja importante a des époques reculées, méme si le volume de
cette activité, période par période, ne peut pas étre calculé.

Les pierres du Mont d'Or en dehors du Mont d'Or

Jusqu'en 1980, on ignorait tout de I'implantation des popula-
tions anciennes dans le quartier de Vaise, au pied du Mont d'Or.
Les fouilles conduites depuis cette date ont décelé I'existence de
constructions variées pour lesquelles on avait utilisé les matériaux
trouvés sur place : la terre et I'argile pour faire des constructions
en adobes, c'est-a-dire en briques crues, ou en briques cuites, mais
aussi le schiste, le gneiss, le granite.

Pour ces trois derniéres roches, on ouvrit des carriéres sur
les balmes des bords de Sadne, ce qui avait en outre I'avantage
d'élargir le fond de vallée et de permettre, sur les bords immédiats
de la riviére, I'installation de chemins, de constructions et éven-
tuellement d'aqueducs. Cela n'empécha pas les constructeurs d'uti-
liser aussi des pierres calcaires, en blocs ou en moellons, et l'on
peut légitimement se demander, vu la proximité du Mont d'Or, si
ces pierres ne provenaient pas d'entailles a ciel ouvert sur les
pentes supérieures du massif tout proche.

Ce soupgon se précise lorsque l'on constate la présence
(certes ténue) de calcaires du Mont d'Or, sous forme de moellons,
dans les assises des thermes romains de la rue des Farges, datant
sans doute de la fin du 1¢r si¢cle aprés J.C. - A la méme époque,
la pierre de Couzon était employée dans les parements réguliers
de I'aqueduc du Gier. L'ouvrage "Jadis, rue des Farges", page 28,
continue de la fagon suivante : "I/ est probable que, dés I'époque
romaine, grdce a des prospections systématiques des affleure-
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ments, on avait reconnu les roches les plus favorables a la cons-
truction et ouvert des carriéres dans les lieux les plus commodes
au regard de 'extraction et du transport".

L'extension des carriéres aprés la période romaine

Du Bas Empire au Haut Moyen Age, on trouve également
trace d'emprunts faits aux calcaires jaunes du Mont d'Or. Ainsi,
dans le mur d'enceinte, dont on a trouvé le soubassement, qui
s'élevait entre la Sadne et le groupe épiscopal formé des églises
Saint Jean (la cathédrale actuelle de Lyon), Saint Etienne et Sainte
Croix ©, on trouve des moellons et des dallettes de pierre "de
Couzon" au dessus d'une assise de choin du bas Bugey. Ce der-
nier se prétait en effet a la taille en gros blocs, alors que les stra-
tes plus minces (et quelquefois trés minces) du calcaire du Mont
d'Or conduisent a I'obtention de pierres taillées de dimensions plus
modestes (moyen appareil), ou a de simples dalles, comme dans
I'exemple ci-dessus.

Voila pour la période antique. Aprés, on sait que Lyon ex-
ploita comme carriére, pendant longtemps, les monuments ro-
mains de Fourviére et des pentes de la Croix Rousse. Certains
ponts-siphons des aqueducs disparurent aussi de la sorte, par
exemple ceux de l'aqueduc du Mont d'Or sur la riviere de Roche-
cardon (entre Saint-Didier et Champagne) et sur le ruisseau des
Planches (a Ecully), a proximité de l'endroit qu'on nommait le pont
d'Ecully, bouleversé maintenant par un nceud autoroutier.

Dans I'histoire de Curis, page 49, Gabriel Pérouse fait men-
tion de l'activité des carriers, au profit de la villa de Curisio, sinon
au 12¢éme sjgcle, tout au moins aux 13éme et 14éme_Cela ne l'em-
péche pas de penser que, dés I'époque romaine peut-&tre, de peti-
tes ouvertures artisanales aient pu étre faites sur les pentes qui
montent du Chéne aux Places, ainsi que vers Riton.

L'existence des carriéres est bien attestée par des documents
du 14¢me gigcle. Clest ainsi quun Jacques de Beaujeu, connu
comme maitre d'ceuvre de Saint Jean, la Grande Eglise, ajoute
vers 1390 deux nouvelles arches au pont du Rhéne et emploie
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pour cela de la pierre de Curis (Le Patriarcat Lyonnais aux
XIIIéme et X1véme sigcle, par Guy de Valons - Editions A. et
J Picard, 82, rue Bonaparte, Paris 6¢me - 1973),

I1 faut attendre la Renaissance et l'impulsion trés vive donnée

a la construction lyonnaise, qui ne pouvait plus guére compter sur

les réserves des champs de ruines romains, pour que l'exploitation

de la pierre dans le Mont d'Or reprenne avec la plus grande vi-
gueur. La demande de matériaux fut telle

Les magons italiens, aue les carrieres du Mont d'Or et les
. chantiers urbains accueillirent une im-

les muratori portante main d'ceuvre italienne quali-

étaient d'excellents fiée : ainsi prit naissance la légende des

muratori”.
extracteurs. _ L _
Un livre trés intéressant pour juger

lls venaient aussi bien de T'activité¢ des carrieres du Mont d'Or

de Bresse et de Savoie est intitulé : "Le Pont de la Guillotiére -

de Lombardi Franchir le Rhéne a Lyon". Le pont de

que ae Lombardie y, Gyilotiere était 4 l'origine un pont de

bois. A partir de 1390 environ, on y au-

rait adjoint des ¢léments de pierre. Le

Pont de Pierre prend forme. En 1560, on reconstruit 28 arcs en

pierre. Suivent ensuite différents documents décrivant les travaux
d'entretien et de réparation jusqu'a I'époque moderne.

11 est mentionné qu'au 14°™ siécle (page 117), pour l'ouvrage
en question, la pierre de taille et la pierre "menue" (la roupte) ve-
naient en totalité du Mont d'Or, surtout de Curis et de Couzon.
Les notables chargés des achats se rendaient sur place : "Aler vi-
siter les perrieres a Curis et savoir le compte des quartiers de
pierre, tant d'iceulx qui sont taillés comme a tailler, et aussi le
compte de la menue pierre, quantes (combien de) sapines (ba-
teaux de transport) il en y peut avoir”,

On indiquait méme le prix d'un transport par bateau :
I’équivalent de 9 a 12 francs pour une navée (le contenu d'un ba-
teau), en 1391. A partir du 16°™ siécle, on préférait pour les pa-
rements le choin de Savoie (probablement la pierre de Villebois).
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Cependant, en 1579, un perreyeur ® de Saint-Cyr livre des pier-
res de taille pour certains arcs du pont (Iles numéros 16, 17 et 18).
Durant le 18¢me sigcle, outre le choin, on emploie aussi la pierre
de Villebois et la pierre de Couzon, cette derniére présente sous
forme de moellons de blocage.

Une derniére notation d'archives, qui n'a plus rien a voir avec
les ponts de Sadne et du Rhone, nous fournit les renseignements
que voici sur la construction des batiments des Chartreux a la
Croix-Rousse : En 1636, Pierre Pernon, de Saint-Cyr, fournit les
23 marches de descente dans la cave, les 34 marches du petit
escalier montant aux chambres des officiers, les 8 marches pour
aller au dortoir des fréres, la cheminée de la cuisine, celle de la
chambre du Dom Procureur, 5 arcades de ['allée menant du
grand jardin a la maison et grande porte de l’'allée. Un siécle
plus tard, exactement en 1735 , ¢’est Melchior Munet qui signe un
“prix fait” (un devis) pour la fourniture des pierres de taille de
Couzon, destinées cette fois a 1’église des Chartreux pour
I’entablement du déme et son attique.

Autre notation relevée au 17" siécle : En 1647, on fait ap-
pel aux tailleurs de pierre de Saint-Fortunat et de Saint-Cyr-au-
Mont-d'Or pour servir toutes les marches d'escalier provenant de
ces deux localités. Jean Perret, Pierre Mazenon, André Perret de
Saint-Cyr, Jean Grand dit Jéricho, de Saint-Fortunat, tous trois
tailleurs de pierres, fournissent suivant des "nombres modéles”
donnés par Claude Chana des marches de sept pieds de long,
d'un pied et demi de large et cing pouces d'épais. 1] s'agissait en
fait de construire la Commanderie des Antonins !,

Les habitants de Saint-Germain-au-Mont-d'Or, qui semblent
un peu oubliés dans tout cela, apprendront que la chaux était fa-
briquée, a la méme époque, dans des fours a Vaise et a la Guillo-
tiére, a partir de la pierre de Saint-Germain. Elle servait a fabri-
quer le mortier de ciment et le mortier de béton. Le premier résul-
tait du mélange d'un tiers de chaux vive et de deux tiers de tui-
leaux ou tuiles broyées (autrement dit, les romains n'avaient pas
l'exclusivité du mortier a tuileaux!). Quant au mortier de chaux, il
résultait du mélange de deux tiers de sable des riviéres et d'un tiers
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de chaux vive, mais il n'est pas dit dans le texte qu'elle résultait de
la calcination des pierres de Saint-Germain!

" ... Les propriétaires des carriéres de Saint-Germain se
bornent a n'extraire de la pierre que pour mettre dans les fours a
chaux qui sont dans le fauxbourg de Vaise et de ceux qui sont
situés sur les bords de la riviére. Ils ne tirent de la pierre par
grandes parties, et destinées a la taille, que pour leurs propres
constructions et l'usage de leurs voisins (Alléon Dulac C 1765)".
A cette époque en effet, les pierres de taille ou de grand appareil
de Saint-Germain étaient plus chéres que celles de Saint-Fortunat
et ne se vendaient plus pour les chantiers extérieurs, lyonnais no-
tamment.

La mort des carriéres du Mont d'Or

C'est I'avénement du ciment artificiel qui a sonné le glas des
carriéres, ainsi que la technique du ciment armé. Certains estiment
que les carriéres du Mont d'Or, ainsi que celles de Glay 'V et de
Villebois d'ailleurs, auraient pu s'adapter a condition de se méca-
niser. Un numéro déja cité de la revue Compagnonnage, organe
des Compagnons du Tour de France, daté de mars 1948, aborde
ce probléme. Il préconise une mécanisation de la taille de la
pierre, I'adoption de modules normalisés aux dimensions standard
et une révolution dans le transport, afin de livrer sur les chantiers
ces pierres avec toutes leurs qualités de solidité et d'apparence, en
clair avec toutes leurs arétes respectées pour aboutir & un beau
travail de construction.

Mais de telles velléités de modernisation étaient sans doute
trop tardives. Face aux possibilités du ciment et a sa facilité¢ de
mise en ceuvre, les exploitants de nos carriéres n'avaient aucune
chance. De plus, leur profession était émiettée, sans possibilité de
financement, donc d'investissement. Enfin, les sites exploitables
s'étaient raréfiés, et les perspectives d'urbanisation des pentes du
Mont d'Or trop avancées (et financiérement trop tentantes) pour
laisser place a des entreprises d'extraction soumises a rude
concurrence.
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Les archéologues a la rescousse !

Il reste que nos connaissances sur la pierre dans le Mont
d'Or sont bien sommaires, surtout en ce qui concerne les origines
de cette industrie. Peut-étre verra-t-on un jour les archéologues
investir sérieusement notre montagne. Récemment, des recherches
ont été entreprises a Saint-Romain (traces de I’age du bronze) ain-
si que dans le quartier de I'Industrie, prés du lieu dit les Vacques,
ancien territoire de la Dargoire, non loin de la Sadne. 1l serait
souhaitable que de telles initiatives se multiplient et s'étendent.

Les découvertes sur les activités de I'homme de la pierre
pourraient étre rapides et réserver des surprises. Il devrait étre
possible de cerner rapidement les périodes de T'histoire ou de la
préhistoire qui ont vu les débuts d'une extraction de quelque en-
vergure. Et I'on en saurait davantage sur les utilisations primitives
de la pierre tirée de la montagne : utilisation de mégalithes, édifi-
cation d'ouvrages en pierres séches, calcination de la pierre cal-
caire, construction a chaux et a sable a tel ou tel usage, etc.

00000
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A Couzon, les carriéres de Vinouve,

derriére le chateau de la Guerriére
(gravure de 1896)

Les carriéres : on peut juger de leur impor-
tance il y a un siécle. En partie remblayées, ga-
gnées par la végétation, on ne se rend plus guéere
compte de ce qu'elles représentaient pour les po-
pulations d'alors.

Actuellement, les carrieres de la Vierge, a
droite, ne sont plus visibles de la montée Georges
Lyvet qui, pour partie, était leur charriére. Sur les
carrieres de gauche, l'artiste a fait apparaitre les
solutions de continuité verticales pour représenter
les fentes importantes, mais aussi, le plus sou-
vent, les portions de front de taille correspondant
chacune a un propriétaire.

Le chateau de la Guerriére, situé au-dessus
du bourg traditionnel et anciennement fortifié de
Couzon, est campé sur les premiéres pentes du
Rochon, qui se continuent jusqu'aux Torrelles. Il
est bien rare que de telles demeures des 16°™ et
17°™ siécles n'aient pas été précédées par quel-
gue maison forte ou fortification des temps an-
ciens. Des captages leur fournissaient I'eau vitale
et les lieux de captage s'appelaient des colonges.

Dans cette partie de Mont d'Or au soleil le-
vant, bordée par la Sabne, il fallait bien verrouiller
les accés aux vallons et ravins profonds qui mon-
taient vers les sommets, sillons ouverts a toutes
les pénétrations, et protéger les carrieres et les
eaux.

—
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3 - Les carriéres
avant les carriéres

Etranges carriéres que ces carriéres du Mont d'Or
Etranges terrasses aux souténements géants

Etranges tunnels sous ces terrasses

Quels ouvriers étranges ont construit ainsi de leurs mains
d'étranges escaliers sur les pentes des collines?

(Euvres inimitées en France et ailleurs

Hypotheses sur le début des carriéres,

des terrasses et des tunnels

Il y eu une époque avant l'existence des grandes carriéres
pendant laquelle le Mont d'Or, pas encore écorné par les entailles
dans les montagnes, était peuplé d’hommes qui ne vivaient pas
comme nous. Ils n'avaient pas l'eau, le gaz et I'¢lectricité a tous les
étages, ni le téléphone portable, ni une carte bancaire, ni une au-
tomobile. Leur habitat, maisons de terre, de bois ou de pierre, était
sommaire. Leur confort consistait a entretenir et ranimer le feu.
Leur nécessité était de trouver de I'eau.

Ce qu'ils semaient dans la terre grattée ne poussait que mé-
diocrement et la possession de quelques bétes leur était nécessaire
pour transformer en nourriture assimilable (lait ou viande) I'herbe,
les glands ou toute autre végétation dont la production était laissée
aux soins de la nature.

11 leur fallait vivre, résister au froid, a la faim, a la maladie, a
l'accident ; éviter les voleurs de troupeaux et de femmes afin d'as-
surer la survie de leur groupe; soutenir l'assaut des bandes mal-
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veillantes, venues d'a coté ou de trés loin, a pied ou a cheval, avec
des épées, des piques ou des arcs, pour s'approprier la terre et le
domaine du Mont d'Or, ses sources et son soleil.

Ce sont 1a des images d'Epinal, bien sir. Il reste aux scienti-
fiques, archéologues et historiens, a leur donner vraisemblance,
tournure et dates. Mais en gros, la situation fut telle pour de nom-
breuses générations : assurer la cohésion du groupe et sa perma-
nence face aux forces hostiles, naturelles ou humaines. Pour cela,
étre en méme temps cultivateur, chasseur, guérisseur, batisseur,
tisserand, pasteur et soldat. Un peu plus I'un, un peu moins l'autre,
selon les périodes, le climat, la saison, la structure sociale. N'im-
porte : tout celd était nécessaire, avec un rien de fonction reli-
gieuse ou sacerdotale, pour donner raison a Georges Dumézil 2.

Si nous admettons que de tels hommes ont vécu dans le
Mont d'Or, y ont exercé les fonctions que nous venons d'énumé-
rer, pourquoi alors ne pas examiner les traces des structures vo-
lontaires (les ouvrages faits de main d'homme) que I'examen des
sites nous révele, afin de déterminer si elles étaient susceptibles de
satisfaire les besoins fondamentaux de sociétés anciennes?

Passons donc sur les structures naturelles du Mont d'Or : ra-
vins, talus, riviéres, balmes '*, ruptures de pentes . Comme
dans tout pays de relief, elles sont variées et leurs utilisations
nombreuses. Les surfaces végétales se prétent a la cueillette, puis
a la culture (sauf pente trés forte) et a 'élevage ; les cheminements
habituels, faciles pour les hommes et les bétes du pays, peuvent
étre remplis de piéges pour les visiteurs occasionnels, et c'est une
protection; les sommets permettent I'observation et le refuge.

Mais a ces données naturelles, 'homme s'est empressé
d'ajouter des constructions susceptibles de renforcer ses capacités
culturales, pastorales et défensives, c'est-a-dire de répondre au
besoin fondamental de survie. C'est tout au moins ce qui apparait
lorsque I'on observe, dans le Mont d'Or, les systémes auxquels
nous avons déja fait allusion : les murs, les terrasses, les tunnels,
les enclos et les enceintes.
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Les murs ont été décrits. Ce sont ces chirats ou murgers )
séparant des parcelles de terrains, répandus sur les surfaces ro-
cheuses du massif, formant des quadrilatéres dont les cotés ortho-
gonaux sont orientés, les uns selon la ligne de niveau, les autres
selon la ligne de pente. Il n'y a pas de communication d'un enclos
a l'autre, sauf aménagements ultérieurs pour faciliter le passage
des troupeaux. Ce maillage, constitué de murs perpendiculaires les
uns par rapport aux autres, couvrait une grande partie du massif. Il
structurait le paysage.

Cette succession de murs de pierres, cette répétition d'obsta-
cles quelquefois élevés, truffés de cavités, quelle qu'en soit I'ori-
gine et la destination, transformait le pays et
rendait compliquée son approche. C'était une Un réseau stupéfiant
c?xcellente p{ptecttpn contre 'des assalll_ants de "tunnels” édifiés
éventuels, qu'ils soient fantassins ou cavaliers,
qu'ils attaquent de jour ou se faufilent de nuit, par les hommes,
qu'ils manient I'épée, la lance ou l'arc. puis enterrés !

Aprés les murs, les terrasses. Nous par- L e métro

lons des terrasses anciennes, en avant des car-

ridres, montées les unes sur les autres, avec avantle meétro!
leurs murs de souténement successifs. Lors-

qu'il existe de telles terrasses, comme a Couzon, I'individu domi-
nant posséde une supériorité certaine sur le dominé, donc le visité
sur le visiteur, éventuellement l'attaqué sur I'attaquant. De plus, et
c'est trés visible dans le vallon du Rochon, aux Torrelles, le visi-
teur en question, plus ou moins désiré, doit cheminer dans des
couloirs délimités par des murs et des falaises. Situation in-
confortable pour lui, mais élément de sécurité pour celui qui at-
tend et qui observe d'une position dominante.

Ces terrasses sont percées de tunnels et quelquefois surmon-
tées de massifs de pierres séches aux allures de postes d'observa-
tion. Enfin, les tunnels aboutissent dans des carriéres curieusement
aménagées : sur les ressauts du front de taille, résultant du mode
d'exploitation, des murets de pierres séches, comme pour empé-
cher les pierres de tomber ou de rebondir. A la sortie du tunnel,
sur l'aire de la carriére, une premiére partie est aménagée en en-
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clos. Dans la carriére Lignieux, derriére la source du Pinet a Saint-
Romain, cet enclos est parfaitement circulaire. Au fond, une ou-
verture dans le mur permet d'accéder au front de taille lni-méme.,

Autrement dit, le groupe pastoral qui cherche la sécurité pour
la nuit pénétre dans la carriére par le tunnel (sous une terrasse) et
se retrouve dans la partie avant de l'aire de carriére. Les hommes
bloquent I'accés du tunnel pour éviter toute incursion indésirable.
On poste une sentinelle sur le massif de pierres séches en surélé-
vation. Le groupe peut alors se reposer tranquillement, protégé
des animaux ou des individus dangereux. Et si des malveillants
essayaient de faire rouler des blocs de pierre du haut de la car-
riere, comme on le voit dans les bandes dessinées, ils manque-
raient leur coup, risqueraient la chute ou se feraient attaquer par
derriére.

Tout cet ensemble (murs, terrasses devant les carrieres, tun-
nels sous les terrasses, carriére aménagée) apparait donc comme
un dispositif de sécurité. Avec un avantage lorsque le pays est a
nouveau pacifié : les terrasses peuvent étre mises en culture. Le
pays s#ir se trouve étre, également, un pays fertile.

Un contradicteur pourra évidemment soutenir que tout ceci
n'est que le résultat d'une exploitation de carrieres, que c'est I'ceil
du romancier qui discerne des structures sécuritaires et qu'il s'agit
de suppositions gratuites. Il ajoutera qu'on ne discerne aucune de
ces structures dans les petits tunnels des carriéres de Curis ou
ceux du vallon de Moletan a Couzon, qu'on appelle familiérement
le vallon du TOL (Tir Olympique Lyonnais), ni méme autour du
tunnel de Saint-Germain, de si grande section qu'on pourrait y
faire passer un train.

Il aura raison pour partie : les structures trés anciennes seu-
les, ou moins remanipulées, sont compatibles avec notre analyse
(celles de Saint-Romain derriére la fontaine du Pinet, ou celles du
Rochon et des Torrelles). Les carriéres et les tunnels plus récents
présentent un caractére purement pratique, a l'usage des carriers
véritables, dont le seul souci est de transporter les pierres avec le
minimum d'efforts et au moindre cofit.
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Mais si notre contradicteur persiste dans sa contestation,
alors il lui appartient d'expliquer ce qu'il voit et de fournir des ré-
ponses aux questions suivantes :

- Pourquoi des enclos dans les carriéres?

- Pourquoi des tunnels?

- Pourquoi cette carriére, aux Torrelles, dont tout le contenu
n'a sans doute pas suffi a créer les terrasses de huit a douze metres
de haut qui I'entourent?

- Pourquoi les carriers du Mont d'Or se seraient-ils singu-
larisés en batissant 4 grand travail des tunnels de sortie alors que
tous les carriers de France et de Navarre s'en passent? Et méme
tous les carriers d'Europe, et peut-étre du monde.

- Pourquoi ce gigantesque travail pour stocker de gros blocs
a construire, et derriére, d'énormes quantité de roupte ?

- Pourquoi la transformation de ces sites
poursuivie a grand renfort de main d'ccuvre et  Trouvera-t-on
Eendant Qe ,lon.gues décennies, sinon de nom- une explic ation

reuses générations?

- Qui a congu tout cela? A quelle époque? & /a tradition

- Quelle société organisée, puissante, pré-  Jas tynnels

voyante, en a poursuivi la réalisation? N
- Et dans quel but? de carriéres

Bien siir, les véritables carriers ont pris le dans le Mont d'Or
re?lais, util%sant les tunnels pour emporter 1es lyonnais ?
pierres et échapper aux fondrieres des chemins
de plein air, démontant ce qui avait ét¢ construit primitivement et
reconstruisant parfois a leur fagon. Les vignerons ont ajouté leurs
escaliers pour passer d'un chemin a une terrasse, d'une terrasse a
la terrasse supérieure. Puis sont venues les ruines, les reconstruc-
tions, les déprédations, les utilisations abusives et 'abandon. Mais
sur le terrain les traces des structures initiales restent nombreuses
et toujours aussi étranges.

Ainsi, tunnels, terrasses et carriéres n'auraient pas été, a
l'aube des temps, l'ceuvre des carriers vendant de la pierre, mais
d'hommes soucieux de l'avenir de leur communauté, capables de
modeler le paysage par l'extraction et la construction, pour se dé-
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fendre et se nourrir a la fois. Dans le Mont d'Or, avant les carriers
vendeurs de pierres, les hommes de la pierre avaient organisé le
relief du sol et des sites de survie pour assurer leur sécurité et la
poursuite de leurs activités. C'est du moins une hypothése qui mé-
rite examen. '

ooooo
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Saint-Romain

Les chirats
de la Luée et des Roches

Cette photo est I'ceuvre de M. Anglade. Prise dans les
années 1930, elle montre cette pente de montagne, située
entre le chemin du Pinet et le chemin de la Montagne, dans
un état broussailleux et inculte. Avant le phylloxera, il y avait
de la vigne en terrasses, admirablement située face au so-
leil, dans la caillasse résultant de I'exploitation des carriéres
de pierre dorée, a droite, en haut de la pente.

On apercoit un grand chirat, formé de hauts souténe-
ments. C'est I'entrée du terre-plein de la grotte de la Luée,
dont l'ouverture se cache au fond d'une petite carriére, plus
a droite encore, en dehors du champ de vision du photo-
graphe.

Au fond, un ouvrage de méme type, sous de petites
carriéres, muni celui 1a d'un tunnel de carriére associé a
une grande caborne.

Quelle signification possédent ces puissants massifs
de pierres séches, si différents des terrasses de vignes qui
disparaissent a leurs pieds dans la broussaille ? Stockage
de pierres ? Ouvrages de refuge et d'observation ? Et quel
age ont-ils ?

Les carriers qui ont extrait la pierre et les ont édifiés ne
sont plus la pour nous le dire ! On pense que la Luée signi-
fie la levée, I'ouvrage en élévation.

=
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4 - Les noms des sites d'extraction
Etymologie

La recherche de l'origine d'un nom de lieu :

un sujet a la mode. 1l enthousiasme les uns.

1l renforce le scepticisme des autres.

Notre sujet : les noms de lieux qui concernent les carriéres
sont-ils nombreux dans le Mont d'Or lyonnais?
Suffisamment pour nous permettre d'entrevoir l'histoire

de l'industrie de la pierre sous un angle différent.

La seule étude des carriéres n'est pas suffisante pour donner
une idée de l'importance des carriéres et des carriers dans le Mont
d'Or. L'industrie d'extraction en plein air modifie profondément les
lieux et leur appellation, c'est-a-dire les noms de lieux ou
toponymes. Et au deld, c'est la vie des hommes et de leur
communauté qui est modifiée.

Commengons par les noms de lieux. Ils prennent leurs
racines plus ou moins loin dans le passé. Leur origine peut tenir a
la langue celte de nos ancétres les gaulois (que nous commengons
a pénétrer), a la langue latine que nous connaissons bien, qu'il
s'agisse du latin de Ciceron ou du bas latin, ou a des apports
linguistiques plus récents.

Ce qui nous manque, c'est de connaitre la langue populaire
parlée dans nos campagnes depuis deux mille ans, surtout au
premier millénaire. Ce qui nous manque, c'est encore de connaitre
les langues de spécialité ou simplement les parlers spécialisés
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des maitres d'ceuvre et batisseurs, des ingénieurs et techniciens
(pour les travaux hydrauliques par exemple), des carriers, des mi-
neurs, des colporteurs et des caravaniers, etc.

Les noms de lieux ont souvent pour origine le nom d'un pro-
priétaire ou d'un habitant. Il ne faut cependant pas céder a la mode
en créant des noms latins sans références historiques certaines. 11
est bien préférable d'observer, pour les micro-toponymes, les par-
ticularités du terrain : la végétation, le relief, les traces d'habitat,
les grottes, les sources et les ruisseaux, et tous les ouvrages faits
de main dhomme, sans oublier les soustractions faites au
paysage : trous, ravins, dépressions, carriéres. En tenant compte
de ces difficultés, c'est a I'étymologie des foponymes se rapportant
aux carriéres que nous allons nous attacher, sans prétention a
l'originalité, simplement en énumérant les hypothéses de divers
auteurs.

Les mots originels

Rappelons les noms anciens qui se rattachent a I'exploitation
de la roche ou au travail de la pierre.

Rocca - Commengons en premier par le mot roche. Clest un
ancien rocca qui se perd dans la nuit des temps : on parle d'une ra-
cine prélatine, ce qui veut dire qu'on est mal renseigné a son sujet.
Comme partout en montagne, celui qui observe dans le Mont d'Or
le terrain, sa nature et son relief, tombe sur de trés nombreux lieux
qui s'appellent les Roches ou la Roche. Il y en a dans les onze
communes qui font l'objet de notre étude, car il y a du rocher par-
tout. L'ennui, c'est que le terme de roche évoque aussi l'existence
de lieux élevés et anciennement fortifiés. Si I'existence de carrie-
res est possible et méme fréquente, c'est que les lieux rocheux se
prétent a l'extraction de la pierre (ce qui tombe sous le sens), mais
aussi a la défense du territoire. Aussi, ce mot aux multiples signi-
fications n'est pas étymologiquement trés significatif pour notre re-
cherche.
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Caementaria - Le mot latin caementaria, qui est a l'origine
de cimenterie, était utilisé dans le sens de carriére, d'ou l'on
extrayait des pierres de taille. Sous ce rapport, il n'a pas été proli-
fique dans le Mont d'Or, sauf si I'on suppose que le Quartier Chi-
nois, a proximité de Saint-Fortunat, n'est autre que la Quarta Cae-
mentaria, la Quatriéme Carriére. Le Quartier Chinois est un site
de vieilles carriéres plus ou moins comblées. Si nous récusons
cette interprétation, qui ne repose en effet que sur une vague asso-
nance, il nous reste a faire état de 1'étymologie populaire : un chi-
nois aurait habité le lieu, disent les uns ; un constructeur aurait bati
une maison tarabiscotée, disent les autres, c'est-a-dire une chinoi-
serie. Disons plus simplement que le Quartier Chinois conserve le
mystére de ses origines.

Petra - Le mot latin petra est a l'origine de toponymes plus
nombreux. Notre mot pierre, qui en provient, pouvait au Moyen
Age s'orthographier perre, pere ou peres. A I'époque romaine, la
pierre (petra), avait donné naissance a la carriére de pierres qui se
disait petrarium. Plus tard, les carriéres se sont appelées perriéres
et parfois, dans certaines régions (nous n'en avons pas trouvé trace
dans le Mont d'Or) le carrier était le perrier. On trouve cependant
le perreyeur, qui désigne souvent le propriétaire de la carriére.

Quadrator - Il arrivait que le carrier ne soit pas seulement
celui qui extrayait les blocs de la carriére mais celui qui, sur le sol
de la carriére, en bas du front de taille, taillait les pierres en faisant
voler les éclats autour de lui. On taillait a deux faces, a trois faces,
a quatre faces, a six faces. La langue courante n'a retenu que la
taille 4 quatre faces et a baptisé le tailleur de pierres, a I'époque
romaine, le quadrator ou le quadratarius. Et la pierre taillée était
la quadrata saxa, littéralement la pierre taillée a quatre faces, ou
tout simplement "la pierre taillée".

Lapis - Enfin la langue latine avait un mot trés fréquent pour
désigner une carriére : lapicidina, c'est-a-dire le lieu d'on l'on ex-
tirpe la pierre, laquelle se dit /apis. Dés lors, le carrier tailleur de
pierre s'appelait lapicida et lapicidinarius. Le "p" du mot lapis
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s'est peu a peu adouci et nous retrouvons au Moyen Age la lave
qui est la pierre et le lavier qui est la carriére.

Sans commentaires plus amples, signalons d'autres mots qui
peuvent désigner des sites a pierres, donc des carrieéres. Ce sont
Josses (trous d'extraction), meules (La Moliére), fouilloux ou
Jouillouse (a Saint-Romain), lauze ou luze (La Lauze ou la Louze
a Limonest en 1478 ; Lozanne, a proximité du Mont d'Or),

Tels sont les mots anciens qui ont pu générer des toponymes,
c'est-a-dire des noms de lieux, révélant des sites de carriéres. Mais
les choses ne sont pas simples et les difficultés d'interprétation des
toponymes actuels peuvent étre nombreuses. Ainsi les charriéres
sont normalement des voies pour les chars mais peuvent se mé-
langer aux carriéres, beaucoup de C durs (k) s'étant adoucis en
"ch". De méme Charézieux peut provenir de chirat (cairn), mais
aussi de charriére. Quant aux noms de lieux en "Pelouse" et
"Belouse", "Perouse", "Berouse", "Pelonniére" et "Peronniére",
ils alternent joyeusement dans les listes chronologiques et I'on ne
sait pas toujours si I'on est en présence d'une "periere", la carriére,
ou d'une "peliére", ce qui nous aménerait a une tout autre inter-
prétation. Dans notre région, le "/" et le "r" étaient pratiquement
interchangeables, et les passages du "p" au "b" ou réciproquement
étaient ¢galement fréquents:

De plus, le "r" était parfois prononcé de fagon si ténue (s'il
n'était pas tout simplement escamoté), qu'il était inaudible pour le
scribe chargé de rédiger les actes administratifs : I'habitant de ces
lieux pensait charlin ou charlette, croyait les prononcer tels et le
scribe écrivait chalin ou chalette '®. A moins que ce ne fut le
contraire!

Une autre difficulté vient des contractions éventuelles. Lors-
qu'on lit Pélosset ou Pélocet sur une carte et qu'un habitant vous
affirme que vous faites erreur, et que vous étes sur Plocé, il faut
de l'agilité pour dénouer la situation! La transposition de ces diffé-
rentes verbalisations sur des parchemins ou des grimoires, au
cours des siecles, n'a pu que compliquer la situation du curieux ou
du chercheur.
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Les noms de lieux du Mont d'Or lyonnais
se rapportant aux carriéres

11 suffit maintenant d'énumérer les toponymes qui paraissent
se rattacher aux mots originels que nous venons de citer, en signa-
lant autant que possible les piéges qui nous guettent ou les diffé-
rences d'interprétation. Les citations suivantes sont empruntées au
fichier topographique des Archives Départementales.

Toponymes dérivés de petra (1a pierre), perre, pere,
peres

- carreriam du Peron, a Chasselay (1478) - (carriére du Péron)
- le Mont Perroux, a Lissieu

- in loco monte Petroso, Lissieu (968) : au lieu dit Mont Petroso.
- le mont Pérouse (1338)

- 1a Perery, devenue les Perriéres ou Sordet a Saint-Cyr (1330)

- la Perrinery a Poleymieux (1377)

- li Perousa, a Saint-Germain (1459)

- Petrosa a Couzon (1300)

- Pereria a Couzon (1300)

- Peyroleria a Saint-Cyr (1393)

- en Perafua a Chasselay (1300) - (pierre a feu, c'est a dire silex)
- Crest de Petris a Saint-Didier (1394) - (crét de pierre)

A noter que, selon nos observations, le mont Perroux ou Pe-
troso (est-ce le méme?) cité a propos de Lissieu, ne pourrait étre
que le Mont Verdun, avec ses grandes carrieres sur le flanc nord
ouest. En effet les carriéres de la Clotre (commune de Lissieu) ne
pouvaient étre considérées comme se situant sur un mont. Le mont
Py est également a exclure : sa dénomination proviendrait, selon
d'autres textes, de mons Polini, sur les pentes duquel se trouve
évidemment Poleymieux.

Autre observation : les confusions possibles, déja signalées,
concernant le mot "crest" (ici crest de Petris & Saint-Didier). Si
l'on s'abstient de donner de l'importance a la graphie (a l'orthogra-
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phe), on peut confondre crest (le sommet), crot (la grotte, la cave,
la fontaine, l'entrée de captage, l'acces a la galerie souterraine) et
cruy (autre forme de mercruy), le lieu consacré a Mercure (géné-
ralement un sommet ou une source).

Toponymes provenant de quadrata saxa, la pierre
taillée

- territoire de la Varena vocato la Quara (1408) - (territoire de la
Varenne ou Garenne appelé la Quara)

- la Carrichoniére ou Pelloniéere, a Saint-Didier (1379)

- la Carronerie a Chasselay (1841) - (étymologie incertaine : le
mot pourrait signaler une fabrication de carreaux en terre cuite)

Toponymes provenant de lapis, la pierre, lapicidina,
la carriére, lapicida, le carrier, ainsi que de lave, la
pierre et de lavier, la carriére. - Ces toponymes sont nom-
breux dans toute la France et bien identifiés par les auteurs comme
appartenant a des lieux d'extraction de la pierre : Lapalme, Lavars,
Lavardin, Laverdines, Laversines, les Averdines, Liverdun, Le-
verdun, Liverdy, Verdy. On trouve dans le Mont d'Or :

- les Lavandiéres, nom d’un chemin sur la commune de Saint-
Didier, qui sépare deux carriéres. L'attraction par un mot courant
et compréhensible (lavandieres) est tout a fait normale, surtout si
l'on est, comme dans le cas présent, & proximité d'un lavoir. Il se
peut aussi que l'ancienne municipalité, appelée a baptiser des
chemins pour la commodité des postiers, ait opéré un choix laissé
au hasard ou a la fantaisie.

- Lappent (Bois de Lappent, & Saint-Germain)

- les Ivernas a Saint-Germain

- Enversin et Lenversin a Collonges (1280)

- Giverdy a Saint-Didier, que l'on trouve, dans le fichier topogra-
phique, sous les formes Guyverzeri et Guyverdeu en 1330, Giver-
zeu en 1362 et Giverdius en 1393. 1l reste a Giverdy la carriére ou
se trouve les réservoirs de la Compagnie des Eaux et les ancien-
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nes carriéres a proximité du restaurant "Aux Montagnards", en
haut de Saint-Fortunat, sur le haut de la rue Victor Hugo. Le par-
king du restaurant était une carriére que I'on connait encore trés
bien par les cartes postales du début du siecle.

- Lavolorgo, montagne citée en 1013, peut-étre le Mont Narcel,
d'ou semblerait dériver le toponyme actuel Volange.

- Le Verdun ou mont Verdun.

- La Croix de Verdon ou du Verdun a Poleymieux (1377), sur la
ligne de créte entre Poleymieux et Limonest.

La présentation que nous venons de faire — Verdun, comme
Verdy, signalant un site de carriéres — surprendra plus d'un lecteur.
L'étymologie communément admise du toponyme Verdun est la
racine celtique dun, la hauteur, le mont, avec le fréquentatif ver :
la plus grande hauteur, le grand mont. Certains rattachent aussi
"verdun" A une notion de "lieu de peuplement", "lieu habité". Ce
serait oublier la carriére qui a entamé fortement la montagne du
Verdun du coté de la ferme de la Glande et qui, sans doute, a lais-
s¢ son empreinte toponymique. Des attirances ou des contamina-
tions entre diverses étymologies sont probables.

Une observation importante : beaucoup de toponymes en
"ave" sont des hydronymes, c'est-a-dire des noms de lieux qui
évoquent I'eau ou les sources. On a, dans le Mont d'Or, les Avu-
nes (Poleymieux), les Avoraux (Curis), les Avenieres a Saint-
Germain (disparu), les moulins d'Aveyne a Couzon (ce sont sans
doute les moulins du vallon d'Arche de Saint-Romain-de-Couzon,
qui prétent a discussion parce qu’il existait une famille d’Aveyne).
Il existe un gros risque de confusion avec les laves, c'est-a-dire les
pierres. Souvent, c'est le terrain, la présence ou I'absence de sour-
ces, la présence ou l'absence de carriéres qui guidera vers l'origine
la plus plausible.
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Toponymes divers du Mont d'Or en rapport avec la
pierre.

- in carrera de Fargia a Collonges (1395) : dans la carriére du for-
geron. Les forgerons et taillandiers fréquentaient assidiiment les
carriéres, ou ils fabriquaient et réparaient les outils des carriers.

- la Pierre Meuliére ou Moliére a Chasselay, du latin molarem la-
pidem, la pierre 2 meules. On trouve aussi une moliére a Saint-
Didier (le chemin du Pinet a la Moliére). A signaler cependant
qu'en ancien provengal, un molheras est un terrain gorgé d'eau qui
serait 4 l'origine du nom de Molliéres, un hameau du parc de la
Vanoise. Il se trouve qu'a Saint-Didier, la ferme de la Moliére
posséde deux puits et domine une galerie de captage. Conclusion :
cette Moliére 1a hésite entre la pierre et I'eau.

- en la Lauze, en la Louze a Limonest (1478)

- Villa que vocatur Fossadas, in agro monte aureacense (1031) -
(domaine que l'on appelle les Fosses, sur le territoire du Mont
d'Or)

- Les Fosses ou Bois Garin a Rochecorbiere - (probablement de
part et d'autre du chemin de Gorgerattes)

- Les Fossés du Mont Cindre (1330) sur le territoire d'Alarca (sur
le territoire de l'arche, c'est-a-dire de la fontaine ou du captage) -
Les trois mentions précédentes (les fosses) concernent vraisem-
blablement les grandes carriéres du Vieux-Collonges, situées sur
le territoire de la commune de Saint-Cyr.

Les fosses et les fossés, ainsi que les crots, déja cités, font
probléme dans la mesure ou ils signalent, en de nombreux en-
droits, des exploitations souterraines, carriéres ou mines. Ainsi,
dans le Mont d'Or, des fosses ou fossés, des crots ou crest, pour-
raient signaler des mines anciennes. De méme les fouilloux ou
fouillouse peuvent indiquer des entrées de mines ou de simples
trous d'extraction superficielle.

Enfin, revenons sur la Roche ou les Roches, lieux de carrié-
res, lieux de défense, lieux de chirats, lieux ou la roche est reine,
lieux difficiles, souvent boisés, avec une végétation qui camoufle
la pierre, souvent passionnants a décrypter :
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- la Roche Cardon et la Roche de Saint-Fortunat,

- la Rochefort (1680) a Chasselay,

- la Roche Bozon et la Roche Corbiére,

- la Roche de Poleymieux et sa fontaine souterraine, ou plu-
tot ses deux fontaines souterraines (en fonte de la Rochi) toujours
vaillantes dans la cour de la maison de la Roche (Poleymieux),

- le Rochon a Couzon, avec terrasses, tunnels et sources,

- les Roches a Saint-Romain et la ligne de carriéres desser-
vies par le chemin de la montagne.

..Et la liste n'est pas épuisée. En complément a ce modeste
parcours étymologique, il convient de signaler que Marguerite
Gonon, qui a dépouillé de nombreux testaments des 14¢me, ]5¢me
et 16¢me si¢cles en Lyonnais et en Forez, signale le mot latomus
ou lathomus, éventuellement /actomus, comme désignant dans nos
régions les carriers et les tailleurs de pierres. Elle cite un certain
nombre de testaments qui comportent ce mot.

L'origine n'est pas difficile a trouver. Il s'agit d'un mot latin :
latomus, décalqué du grec latomos, et les carrieres s'appelaient
latomiae, ou travaillaient souvent des condamnés. Pour Plaute, les
latomies étaient des carriéres-prisons. Unus martellus lathomi est
un marteau de carrier que les lyonnais et les foréziens Iéguaient
volontiers a leurs héritiers.

A premiére vue, ce mot n'a pas engendré de postérité topo-
nymique dans le Mont d'Or lyonnais. Il faut y regarder de plus
pres, car I'habitude de nos ancétres de transformer /afomus en
I'atomus ou en la tomus a pu brouiller les cartes. Ainsi, la Tho-
massiére de Saint-Didier n'est peut-étre pas I'endroit ou vivait le
supposé Thomas, mais le souvenir d'une carriére médiévale! Pour
donner du corps a cette hypothese, il suffit d'aller a Saint-Cyr, au
12 de I'avenue Ampere. Au dessus d'un grand portail, le linteau de
pierre porte gravée la mention :

A LA TOMACINE 1765 (lacs d'amour) XX
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Le lacs d'amour est maladroitement dessiné et la derniére
étoile a six rayons est un sceau de Salomon, un signe de carrier
souvent reproduit. Mais on reconnait trés bien I'étymologie :

A LATOMUS

que l'on pourrait traduire par "au carrier" ou "chez le carrier". 1l
s'agit effectivement de l'entrée d'une ancienne carriére qui com-
muniquait par un petit souterrain (un tunnel de carriére) avec la
maison située de l'autre coté du chemin devenu maintenant rue
Ampére.

ui voudra bien nous signaler d'autres exemples?
gn p

Le lacs d'amour

Le /acs d'amour : un signe symbolique
adopté par les carriers, par les hommes de la pierre,
par les populations du Mont d'Or.

Sans doute le secret de leur pérennité.
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Les Compagnons du Tour de France
connaissaient bien
les carrieres de Saint-Fortunat

Les événements tragiques qui survinrent & Tour-
nus en 1825 se répercutérent a Saint-Fortunat et a
Lyon. C'est une histoire oubliée qui montre combien
les tailleurs de pierres du Mont d'Or n'étaient pas
des isolés dans leur petit coin de campagne, bien au
contraire.

Selon Fernand Rude, dont nous résumons la bro-
chure (cf bibliographie), depuis longtemps les com-
pagnons tailleurs de pierre du Devoir de Liberté,
dits "enfants de Salomon" ou "étrangers", s'étaient
attribué le monopole des ateliers de Tournus. Ils en
interdisaient |'accés aux ouvriers de |'autre Devoir,
c'est & dire aux "enfants de Maltre Jacques" ou
"passants”.

Cette situation finit par énerver les compaghons
"passants" : ils profitérent de la complicité d'un
mattre-tailleur qui accepta de les embaucher. Im-
médiatement les enfants de Salomon se mobilise-
rent, se réunirent et voulurent expulser de Tournus
les "passants" qui s'y étaient faufilés. Les groupes
se firent de plus en plus nombreux et excités. La
tension monta entre les deux "devoirs". La police,
alertée, était sur les dents. Elle savait combien pou-
vaient &tre graves pour |'ordre public les rixes en-
tre compagnons.
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Le 1er septembre 1825, les "étrangers" parti-
rent a |'assaut des "passants", munis de la fameuse
et dangereuse canne des compagnons, et aussi de
marteaux et autres outils ramassés dans les ate-
liers. En fait de rixe, ce fut une bataille rangée dans
laquelle intervinrent des centaines de tailleurs de
pierre. Il y eut de nombreux blessés, y compris par-
mi les gendarmes qui s'efforgaient de séparer les
combattants.

Un calme relatif revint le lendemain. Devant les
renforts de gendarmerie, les mutins se débanderent
et s'enfuirent pour tenter d'échapper a |'arresta-
tion. On signale aux autorités que les auteurs et
complices de |'émeute non encore arrétés se se-
raient retirés dans divers lieux ou /'on exploite la
pierre, et ceci dans toutes les directions, vers Cha-
lon, dans la commune de Sennecey-le-Grand aussi
bien qu'd proximité de Lyon, notamment aux car-
rieres de Saint-Fortunat, dans la commune de
Saint-Didier-au-Mont-d'Or, assez loin de Tournus
pour qu'on ne puisse pas les trouver facilement”.

Voila pour la citation concernant Saint-
Fortunat. L'affaire n'était pas close pour autant.
Les compagnons "étrangers" de Tournus demande-
rent aux lyonnais des renforts. Ces derniers accep-
terent. Toutes les villes du Tour de France envoye-
rent des renforts de compagnons a Tournus et a
Lyon. Le 21 septembre, la police perquisitionne dans
cette derniere ville, au 23, rue Confort, chez /a
mére des tailleurs de pierre. Arrestations et émo-
tion & Lyon, sans doute aussi & Saint-Fortunat et
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dans la maison des compagnons située a Saint-
Didier, chemin de I' Archiniére (actuellement 17, rue
de la Résistance).

Le 6 octobre, le compagnon Constantin, de Ddle,
vient a Lyon comploter avec Massipe, dit Francceur,
et avec Arnale, dit Sans-Chagrin. Ils se cachent
dans un chantier secret de Lyon.

N'entrons pas dans le détail. Les rixes et les
désordres continuérent jusqu'en 1826. De nombreux
tailleurs de pierre, arrétés, furent condamnés a la
prison, quelques uns aux travaux forcés.

A Lyon, des bagarres quotidiennes continuérent
rue de la Barre. Le 26 avril, un bourgeois lyonnais
qui rentrait de promenade avec son épouse, fut ros-
sé par ces furieux. Comble d'audace, ils lui prirent
son chapeau, relate le Journal du Commerce du 2
mai 1827,

Cette longue suite d'échauffourées et d'émeu-
tes & Tournus et a Lyon, ajoutées a celles de Bor-
deaux en 1825 et d celles de Paris dix ans avant, dé-
termina le compagnon Agricol Perdiguier & précher
I'union des compagnons et la fin des conflits venus
du fond des dges, avec les blessés et les morts sur
les routes lorsque deux "devoirs" se croisaient et se
défiaient. Il fut écouté. Une page de |'histoire du
compaghonnage €tait tournée.

XX
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Le tunnel retrouvé

Un jour, un ancien du pays dit au jeune Chris-
tian qu'un tunnel de carriére était enterré sous le
pré des moutons. Christian chercha. Il creusa,
guidé par un mur qui descendait en profondeur. Il
arriva a la volte du tunnel disparu et dégagea
cette entrée. La carriére est plus haut, au flanc de
la colline.

Christian était passionné par cet univers
souterrain et fit, plus tard, l'inventaire de toutes ces
constructions sur le territoire de la commune de
Couzon.

De quand datent toutes ces voites, tous ces
tunnels, tout ce réseau souterrain construit des
siécles avant le métro de Paris ? Les renseigne-
ments sont rares. Dans les archives de Couzon
cependant, un document fait allusion a I'un de ces
ouvrages. C'est un acte de 1775, intitulé "Recon-
naissance de |'état d'une carriére”, au lieu dit /a
Coste. Le S' Deguillermain, propriétaire, afin de
dégager la carriere de ses décombres et de la
laisser propre, a fait mettre /e marin (les déchets)
sur une vodte et derriére un gros mur faits par ses
soins.

Cela ne nous renseigne en rien sur un point
essentiel : a quelle époque a-t-on commence,
dans le Mont d'Or, a construire ces ouvrages dont
certains — en bas de Moletan par exemple — attei-
gnent sept ou huit cents metres de long ?

—
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5 - L'activité et les crises.
La concurrence

Une activité en dents de scie :

quand le bdatiment va, tout va,

mais la concurrence est toujours rude,

aussi bien dans le Mont d'Or que dans la région.

Un compte-rendu des délibérations de 1'Assemblée Consu-
laire de la ville de Lyon, du 30 décembre 1670, nous donne d'inté-
ressantes précisions sur la qualité de la pierre et la fagon de I'em-
ployer : Toutes les pierres de taille des Perrieres de Saint Fortu-
nas, Saint Cire, Saint Didier, et autres qui ont divers bans, et en
iceux des reffans, pouveu qu'elles soyent saines et bien condi-
tionnées, seront employées et mises en ceuvre sur le lit de perrie-
re de chdque pierre, et celles que I'on voudra employer de bout,
seront sans reffans.

Ainsi, les pierres du Mont d'Or peuvent étre utilisées, mais a
plat, car leurs "refends" les fragilisent si on les emploie debout.
Clest d'ailleurs une régle que connaissent bien les magons d'ici, ou
le gel n'est pas rare : dans une construction, toute pierre doit étre
posée a plat, dans le sens ou elle se trouvait dans la carriere. Mais
comme les pierres grises du Mont d'Or, contrairement a cette reégle
courante, sont quelquefois employées debout, comme jambages
ou piédroits dans les entourages de portes et fenétres, il convient
de choisir celles-1a sans refends, et donc de les extraire des bancs
appropriés.

Le texte continue ainsi : Quant aux autres pierres qui sont
sans reffans, comme la pierre blanche de Saysel, et autres de
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telle nature, elles peuvent étre employées en tous sens. Autrement
dit, attention a bien nous livrer la qualité conforme, sinon, nous
nous adresserons aux concurrents de la région !

Pour le reste, compte tenu de la diversité des mesures et des
fagons de mesurer, voici les instructions a observer : Quand le
bourgeois aura convenu de prix de la pierre de taille a étre me-
surée au pied, elle sera réduite au pied cube, ou quarré, sinon
qu'il y aye convention de la mesurer au pied courant et sans re-
duction. Déja, la réglementation était précise : priére de ne pas
laisser s'introduire de confusion entre les pieds linéaires, les pieds
carrés et les pieds cubes !

Les hauts et les bas de I'extraction de la pierre

En ce qui concerne l'activité des carriéres, G. Pérouse, dans

son Histoire de Curis, en note a plusieurs reprises le caractére
irrégulier :
- page 127 - Extrait des cahiers d'enquéte sur les carriéres (1788) :
Quelques carriéres de moellons, dont deux seulement sont ex-
ploitées, et l'exportation de ces moellons contribue a dégrader
les chemins.

- page 328 - En 1815 et les années suivantes, les carriéres mar-
chent a plein. (Les carriers) Denis, Bied-Charreton, Ampere,
Dumont... sollicitent l'autorisation réguliére d'acheter de la pou-
dre a mine pour leurs exploitations...

- page 338 - (1825)... 70 a 80 charrois de pierres sillonnent les
chemins...

- page 342 - L'auteur signale en revanche que vers 1830, les car-
rieres de Curis sont trop chéres et ne vendent plus. On compte
seulement 12 a 20 charrois par jour. Ces charrois, leurs difficultés
a progresser dans des chemins défoncé, le temps passé pour ame-
ner les pierres au petit port du Pontet sur la Sadne, tout ceci aug-
mente les colts : la pierre de Curis n'est plus compétitive par rap-
port a celle de Couzon. Comble de malchance ou d'illogisme : la
municipalité de Curis augmente les impdts sur les charrois et taxe
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méme les dépots de pierres en instance d'embarquement au Pontet.
Clest la crise...

Une crise qui s'atténuera quelque peu les années suivantes et
reviendra pour culminer en 1848, La situation économique géné-
rale est alors fortement dégradée. La construction ne marche plus,
tout comme les industries et notamment le textile qui présentait
tant d'importance dans la région lyon-
naise. Les remous politiques, qui vont Périodes fastes, crises :

ab_outir a la proclamation de la Répu- le monde se renouvelle
blique, n'arrangent pas les choses.
La mise o . et reste le méme.

a misere est générale, le cho-
mage aussi. Les ateliers nationaux et De l'intérét d'apprendre
autres ateliers communaux de charité  pp, istoire !
sont créés comme palliatifs au man-
que de travail, mais I'argent manque aux communes pour les fi-
nancer et ils arrivent a concurrencer certaines entreprises capifa-

listes, petites ou grandes, provoquant des faillites qui créent du
chomage ailleurs.

Chomeurs, miséreux, révoltés

Cette crise générale retentit sur le plan local. Les carriéres du
Mont d'Or ne travaillent plus et I'on débauche des carriers. Les
ouvriers limousins et auvergnats se présentent pour travailler au
rabais, mais ils n'ont pas tous la compétence voulue; il n'y a que
trés peu de travail et les ouvriers du cru font barrage pour qu'ils ne
soient pas embauchés. Des troubles éclatent ¢a ou la et les tail-
leurs de pierre ne sont pas les derniers a les provoquer. Quand ils
ne sont pas en cause directement, ce sont des délégations d'ou-
vriers qui montent dans le Mont d'Or, venant de Lyon et d'Anse
(ou il y avait un important Atelier National), pour les inciter a par-
ticiper aux désordres et éventuellement aux violences.

C'est ainsi que le 30 mars, vers 3h. de I'aprés-midi, cinquante
ouvriers tailleurs de pierre de la commune de Saint-Didier, suivis
de ceux de Dardilly et de Limonest, traversent, tambour en téte, le
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village de Saint-Fortunat. Ils réclament des augmentations de sa-
laire, et s'en vont vers Saint-Cyr pour semer ailleurs la graine de la
revendication. Une demande qui tombe mal, puisqu'il n'y a pres-
que pas de travail. Une autre fois, c'est une douzaine d'ouvriers
des Ateliers Nationaux qui tentent de débaucher les carriers de
Saint-Cyr et de Saint-Didier.

Sur le cahier des délibérations du Conseil Municipal de
Saint-Didier, on trouve la mention suivante, en date du 16 avril
1848 : Depuis bientot deux mois, les travaux des carriéres sont
complétement suspendus et nécessairement, depuis lors, un bon
nombre de ces familles sont en proie a des besoins qui vont tou-
Jours croissants.

La véritable solution a cette crise sociale, économique et po-
litique intervint lentement. La reprise de I'activité se manifesta peu
a peu au fil des années. La construction reprit et les carriéres se
remirent a résonner a nouveau des coups de pics et des cris des
hommes.

Ennemond Fayard, dans sa notice historique sur Couzon,

souligne aussi la faiblesse de I'activité des carriéres a certaines
époques :
- page 36 - (1697)...1l n'y a ni mines, ni minéraux, mais seulement
des pierres jaunes, propres a bdtir, difficiles a extraire (on n'uti-
lisait pas encore la poudre), dont on fait pourtant quelque léger
commerce...

- page 42 - (1788)... Il y a des carriéres de pierres jaunes exploi-
tées par une douzaine d'habitants propriétaires dont la pierre ne
se débite pas parfois...

- page 145 - Depuis l'ouverture des chemins de fer de Lyon a
Grenoble et de Lyon a Crémieu, les carriéres de la Grive et de
Trept font une rude concurrence aux extracteurs de Couzon qui
ne peuvent avoir recours a la voie ferrée de Paris a Lyon pour le
transport des produits de leurs carriéres (Pourquoi 7). La
moyenne de l'extraction annuelle qui, de 1840 a 1870, était de
80,000 metres cubes, s'est sensiblement abaissée depuis quelques
années.
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- page 145 en note : Dans une année moyenne, on extrait 80.000
métres cubes de moellons et 10.000 métres cubes de pierres de
taille. Cette moyenne, en 1842, s'est élevée jusqu'a 115.000 me-
tres cubes de moellons (Falsan~Locard, Monographie Géologique
du Mt d'Or, 281).

Le Conseil Municipal de Couzon fait le compte de ses diffi-
cultés en 1806, et il ajoute : Par surcroit de malheurs, l'exploita-
tion des carriéres va en diminuant.... Il s'agit des séquelles de la
Révolution, car le redressement va étre vigoureux.

En effet, le 3 mai 1824, on note que c'est I'état des chemins

qui devient préoccupant du fait de l'importance des activités ex-
tractives. Une signification est envoyée
par le Juge Jean-Claude-Henry Durand  Comme dans la soierie,
aux exploitants, a leurs fermiers, préposés =~ . .
ou autres, situés sur la ligne du chemin du l'activite des carrieres
Rochon, aux fins de résoudre le probleme est cyclique.

osé. On y apprend que de nouvelles car- £ p
ﬁéres s'ouvrent chaque jour, que les Les périodes de crise
voitures et les chevaux se multiplient @ Sont longues.
!mﬁm \sur le ,dl.t chemin, que la route Les reprises peuvent
baisse a vue d'wil et que les murs la bor-
dant sont déchaussés, que depuis un cer- €tre foudroyantes.
tain temps, passent plus de soixante a
quatre-vingt  tombereaux, lourdement
chargés, brisant tout par leur pesanteur énorme, par leurs roues
incisives..., par le piétinement continu des chevaux de roulage
retournant au chargement. Un beau pic d'activité!

En 1859, M. A Drian écrit, dans son ouvrage "Minéralogie et
Géologie", page 313, concernant les carrieres de Villebois, con-
currentes de celles du Mont d'Or : ”... Les industries de la chaux,
de la pierre de taille et du moellon, mettent en activité sur le
Rhéne seul, quarante bateaux faisant environ quarante voyages
par an. Sur les 1.600 voyages que ces nombres produisent, il s'en
trouve 300 pour la pierre de taille ; les 1.300 restants sont occu-
pés au charriage des moellons et des recoupes pour faire la
chaux. On estime, en outre, que chaque bateau contient environ
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27 métres cubes, pesant 70,000 kil. , soit pierre de taille, soit
pierre a chaux. Ces chiffres pourront donner une idée de l'impor-
tance des carriéres de Villebois, et celles du Mont d'Or ne leur
cédent en rien". Ainsi donc, la période était favorable et, semble-
t-il, les affaires florissantes.

En revanche, a Saint-Didier, trois décennies plus tard, sur les
registres communaux de novembre 1889, on trouve la mention
suivante : "les carriers sont en grande difficulté, sans travail".

Les réflexions du curé de Saint-Cyr, I'abbé Ranchon, dans
son livre de raison, donnent une bonne idée de l'irrégularité du
travail selon les années :

"Du premier jour de janvier 1783, les bleds valent 47 | I'as-
née 7. La misére est grande ; les maitres taillieurs de pierre ne
sont point occupez ; ils ont renvoyez plus de la moitié de leurs
ouvriers."

"La récolte en bled de 1783 n'a pas été bonne... Il éiait,
l'année derniére, plus de 150 taillieurs de pierre dans la pa-
roisse. Les constructions sont tellement cessées que les maitres
taillieurs de pierre ont cessez de faire travailler ; par la, les ou-
vriers n'ont rien a faire, ne sachant pas travaillier a la terre | ils
seront forcez d'apprendre.”

L'année 1784... les ouvriers tailleurs de pierre ne travaillent
pas, parce qu'on ne construit plus a Lyon, vu qu'on est menacé
d'avoir guerre avec ['empereur; que les travaux Perache ont ces-
sez... "

"On travaille, en janvier 1787, a faire un pont tout en pierre
au lieu et place du pont de bois appelé le pont de Saint Jean... On
travaille aussi a faire un autre pont de pierre aux ouvrages Pe-
rache... Le S' curé de Saint Cyr travaille a amasser des mat-
tériaux pour construire une habitation pour le maitre d'école de

la paroisse... On a travaillé a construire ['école publique..."
Tiens, le travail est revenu, mais pas pour longtemps...

"(3 jeanvier 1788) Les taillieurs de pierre ont renvoyé leurs
ouvriers, parce qu'il n'est pas de nouvelles constructions a
Lyon..."
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Derniers sursauts et mort des carriéres

On peut dire cependant que les derniéres décennies du 19°™

siécle ont été assez favorables aux carrieres du Mont d'Or. J'ai vu
a Couzon, dit Jacques-Melchior Villefranche, au moment ot I'on
construisait les forts de Lyon et ot I’on rebdtissait les milliers de
maisons écroulées par la grande inondation de 1840, j'ai vu jus-
qu’a six cents ouvriers a la fois dans nos carriéres.

Cependant la concurrence était dure entre elles, et dure aussi
avec les carrieres du Beaujolais (Lucenay) et de I'lle Crémieu
(Montalieu, Villebois, etc.). Mais les pierres du Mont d'Or avaient
leur spécificité : les cimetiéres virent se multiplier pierres tomba-
les et steles en calcaire coquillier de Saint-Cyr (le sinémurien ou
calcaire a gryphées) qui était un bon marbre local. Et les maisons
baties en pierres jaunes €taient encore nombreuses.

Cependant, cette activité de la pierre commence a faiblir dés
1892 (fermetures de carrieres a Saint-Cyr), et ce fut catastrophi-
que pour I'économie du Mont d'Or encore sous le choc de I'épi-
démie de phylloxéra. Aujourd’hui, en 1902, poursuit Villefranche
dans ses Souvenirs, on trouve bien encore cing a six ouvriers
dans nos carriéres de Couzon, tous a barbe blanche : pas un seul
apprenti. C'est que les chemins de fer apportent maintenant a
Lyon, de trés loin, les pierres de construction qui jadis sortaient
uniquement des entrailles du Mont d’Or... Les roches du Dau-
phiné, du Bugey, du Midi, sont plus faciles a tailler, plus agréa-
bles a l'@il que les notres, et leur transport n'est pas plus cher.

En outre, une nouvelle concurrence se fit jour, celle des car-
ricres de roches telles que le granit et le gneiss, situées sur le re-
bord du plateau lyonnais (Taluyers, Mornant, Montagny, etc.) puis
dans la vallée de la Brévenne (Courzieu et Brussieu). Ces pierres
faisaient d'excellents pavés et de bons ballasts pour les chemins de
fer. De plus, polies sur place, les marbriers les préférérent au cal-
caire gris du Mont d'Or pour les monuments funéraires.

Il fallait cependant compter avec l'activité des fours a chaux
qui s'étaient multipliés entre 1830 et 1880. Hélas, bientot les ma-
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